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EL DEBATE DE LA AMPLIACION DE EL PRAT

ECONOMIA Y TRABAJO

Opiniones a favor y en contra de la polémica ampliacion del aeropuerto de El Prat, con la necesidad y la dificultad
de construir un futuro de prosperidad econdmica aliado con el medio ambiente, el turismo y la movilidad sostenible

EN CONTRA / JOAN HERRERA

Una segunda

oportunidad

laltimo informe del IPCC (Gru-

po Intergubernamental de Ex-

pertos sobre el Cambio Clima-

tico) ha sido demoledor. El es-
cenario mas probable —que no el mds
pesimista— es el que sita el calenta-
miento global en una horquilla de 2°Ca
4,5°C. Con 1,5°C mas, los eventos extre-
mos de calor que antes ocurrian cada
10 anos seran cuatro veces mas proba-
bles. Con 2°C, se alcanzaran los umbra-
les eriticos de tolerancia para la agricul-
turay la salud. Mas alla, el escenario es
inasumible. Va a ser todo muy rapido y
necesitamos una respuesta rapida.
Mientras los fondos Next Generation
reclaman una Europa “mads ecoldgica,
mds digital, mas resiliente”, aqui el
acuerdo por la ampliacién del aero-
puerto tenia otro compas. Mientras en
Europa no se planteaba ampliacién ae-
roportuaria alguna o en Francia se
anunciaba la paralizacién de la amplia-
cion de Paris Charles de Gaulle —con
un aumento de 40 millones de pasaje-
ros— aqui continudbamos empecina-
dos en una ampliacién que afectaba a
espacios protegidos. La medida no con-
templaba una estrategia ferroviaria
que transfiriese pasajeros del avién al

detodas las compensaciones ambienta-
les no ejecutadas y de poner los re-
cursos para que aporte todo el valor
que tiene. Un compromiso para garanti-
zar el suministro de agua necesaria, pa-
ra poner en valor un espacio inico co-
mo la laguna de la Ricarda, para desa-
rrollar el plan especial imprescindible
para la gestién del espacio, y por qué
no, para hacer del conjunto un lugar de
interpretacion del cambio climatico
donde convive el principal espacio de
reserva de biodiversidad del area
metropolitana con los principales focos
de emision de gases de efecto inverna-
dero.

En segundo lugar, la suspensién de
la propuesta debe traducirse en una
apuesta por la mejora de la interco-
nexion ferroviaria de los tres aeropuer-
tos catalanes. No se trata tanto de la
inversion de Aena, como de la necesi-
dad de hacer realidad una mejora de
las conexiones de los tres aeropuertos
catalanes, con especial atencién en la
intermodal del Prat, para garantizar la
transferencia de pasajeros del avion al
ferrocarril y para permitir un modelo
aeroportuario mas equilibrado. Pero
no deberiamos quedarnos aqui. Hoy, la

mejora de las conexiones

Llevamos demasiado tiempo

discutiendo sobre una propuesta
propia de hace 30 afos, como si no

hubiese emergencia climatica

ferroviarias no sélo debe
servir para conectar aero-
puertos, sino para definir
una nueva estrategia de
transferencia de mercan-
cias de la carretera al fe-
rrocarril, y para conectar

No contemplaba una estrategia que
transfiriese pasajeros del avion al
ferrocarril; se ignoraba la necesidad

con el siglo XXI las diferen-
tes realidades urbanas y
conectarlas con el eje me-
diterraneo, con la zona
sur de Francia y con el eje

de reducir el peso del sector aéreo del Ebro.

ferrocarril, se ignoraba la necesidad de
reducir el peso del sector aéreo, siendo
esta una opcién de transporte que hoy
por hoy no permite escenario de
descarbonizacién alguna.

Finalmente, parece que la amplia-
cion del aeropuerto de El Prat no vera
la luz —aunque nunca hay que descar-
tar un nuevo giro inesperado—. Nunca
sabremos si es por la falta de consenso
esgrimida, por el convencimiento de
que la UE no permitiria en este nuevo
contexto una ampliacién sobre una zo-
na protegida habiendo abierto un aper-
cibimiento por la degradacion de los
espacios o por entender que la propues-
ta hacia perder coherencia a un ejecuti-
vo que reivindica la transiciéon verde.
Pero quizds lo mds importante sea la
oportunidad para relanzar en Catalufia
una agenda de transicién verde, para
repensar la importancia de los espa-
cios protegidos y para apostar por un
modelo aeroportuario que sirva para
mejorar las conexiones ferroviarias en-
tre Reus, Girona y el drea metropolita-
na de Barcelona.

Después de todo el debate sobre los
espacios protegidos del delta del Llo-
bregat, se mantiene el procedimiento
de advertencia abierto por la Comisién
por la degradacién ambiental de ese
espacio. Quizas sea el momento de po-
ner encima de la mesa el cumplimiento

Pero lo més relevante
es conseguir que Catalun-
ya abra un debate sobre qué hacer. Lle-
vamos demasiado tiempo discutiendo
en torno a una propuesta propia de ha-
ce 30 afios, como si no hubiese emer-
gencia climatica, como si Europa no
estuviese apostando por la
descarbonizacién, como si nos pudiése-
mos permitir mantener un modelo de
llegada masiva de turismo enfocado
basicamente a una economia de servi-
cios. Pero mas alla del error de la pro-
puesta, si esta ha tenido recorrido es
por la ausencia de proyectos y pro-
puestas sobre qué hacer en la sociedad
catalana. Deberiamos poner el acento
en aquello en lo que vamos con retraso
y en lo que tenemos oportunidades,
hacer de la transicién energética—don-
de Cataluia estd en el furgdn de cola—
un elemento central; donde abramos el
debate ya no sélo de la generacion
renovable sino de los procesos indus-
triales vinculados a su implantacién;
los cambios en la gestibn de la
demanda; el retorno al territorio; nue-
vos modelos de generacion distribuida
y digitalizacion; nuevas estrategias pa-
ra el sector del automovil, donde no
s6lo se apueste por la electrificacion,
sino por modelos de movilidad compar-
tida.

Joan Herrera es jurista y politico, miembro na-
cional de Esquerra Verda.
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A FAVOR / ANDREU MAS-COLELL

Afrontemos
el reto

arcelona, con un aeropuerto a

corta distancia del centro, a la

vera del mary en lavecindad del

puerto, dispone asi de un com-
plejo logistico que es un potente factor de
competitividad en un mediterraneo don-
de Espaiia aspira a ser un actor creciente-
mente importante. Pero Barcelona es
una ciudad muy densa, constrefiida entre
mar y montafa, y con una opinién publi-
ca muy viva y sensible a su ordenacién
territorial. Es légico y saludable que las
modificaciones infraestructurales induci-
das por la evolucion del contexto fisico y
economico sean siempre dificiles de enca-
jar y que generen polémica. Ahora es la
ampliacién del aeropuerto.

Aena, la empresa gestora, plantea la
necesidad de contar con una pista operati-
va larga (3 kilémetros) y que Barcelona
pueda ser, en consecuencia, un destino
efectivo de vuelos de largo recorrido, in-
cluyendo los transcontinentales. Lo haria
ampliando una pista existente. La capaci-
dad de recibir estos vuelos es mds que
conveniente si Barcelona, y con ella el
conjuntoespaiiol, ha de mantenery mejo-
rar su posicién competitiva en el mundo.
Por ejemplo, la conectividad aérea es una
consideracion clave en decisiones sobre
sedes de congresos o inver-

parecer: los temores se basan en una con-
cepcion demasiado inmovilista sobre el
medio ambiente. Si un observador con-
templa el delta del Llobregat desde el
aire verd un paisaje, incluyendo la de-
sembocadura del rio, que ha estado en
continua transformacioén por la accién
humana y por la de la naturaleza misma.
Continuara estandolo: el nivel del mar va
a subir en este siglo. También percibira
meridianamente que lo que el delta nece-
sita son recursos para estabilizarloy me-
jorarlo. Lo cual no significa el manteni-
miento fotografico de una realidad ac-
tual que no es la de 100 anos atrés ni la
que tendremos en cualquier caso dentro
de 100 afios. Hay que actuar sobre el del-
ta con energia y con objetivos claros so-
bre lo que se pretende. A mi entender:
extender la masa verde y, sobretodo,
mantener y, subrayo, ampliar la biodiver-
sidad existente. Se puede hacer y se ha
hecho en muchos parajes. Los expertos
losaben hacer. Aena puede y debe hacer-
lo. No se inquieten: si no se puede, la UE
no nos lo permitird. En una entrevista
reciente (ARA, 4-4-21) el catedratico de
la UAB y distinguido ec6logo Joan Pino
senalaba, después de exponer las dificul-
tades que se presentarian, que “no es fa-

siones de gran relevancia
economica o cientifica.

El delta del Llobregat ha estado

La controversia gira so-  ep continua transformacién por

bre tres aspectos:
1 ¢(Para qué ampliar si

la accién humana y por la naturaleza

la crisis climdtica obligara ~ Misma. Continuara estdndolo

a reducir el trafico aéreo?

Ciertamente, alcanzar la

neutralidad carbénica an-  Que la historia no diga que unos se
tes del 2050 precisard de  hap intimidado ante la CUP y Comuns

muchos ajustes y el trans-
porte aéreo deberd aportar
su parte. Pero el peso del
ajuste, probablemente tran-
sitorio, recaera sobre el ra-
dio corto, mientras que nuestro tema con-
cierne a los vuelos largos. Estos se man-
tendran: no son sustituibles. Su eficiencia
energética, sin embargo, estd ya mejoran-
doy todo indica que, por la via del biocar-
burante o del hidrogeno verde, volar sin
anadir CO, a laatmosfera sera posible. En
todo caso, Aena, una empresa, asume los
riesgos correspondientes y habra hecho
los calculos pertinentes.

2. Es una apreciaciéon muy extendida
que el volumen del turismo en Barcelona
ha llegado al punto donde sus externalida-
des negativas no justifican facilitar su cre-
cimiento. Comparto este juicio. Pero el
mismo no tiene relacién alguna con el
tema de la pista larga. A diferencia de los
decisores sobre congresos o sobre unida-
des empresariales, los operadores turisti-
cos, que nos traen visitantes de origen
lejano interesados por la Sagrada Familia
o la Alhambra, no dejarén de incluirlas
en sus itinerarios por ausencia de co-
nexion directa: estan avezados a planifi-
car viajes con enlaces intermedios.

3. Alargar la pista puede comportar
modificaciones, que deben ser aproba-
das por la UE, sobre una zona incluida
en la red europea Natura 2000 de protec-
cion de la biodiversidad y que incluye la
laguna de La Ricarda. Aena propone re-
constituir lo necesario y extender los ha-
bitats en terrenos proximos ahora no pro-
tegidos. Pero la inquietud es grande. Mi

y que otros han preferido ahorrarse la
discrepancia interna con Podemos

cil cambiar una reserva natural por una
balsa de nueva construccién en que in-
tentemos reproducir unos habitats”. Lo
admito. Es seguro que no se llegard a ese
punto pero, aun si fuera asi, ;quién ha
dicho que debiera ser facil? Lo relevante
es si es posible, si nuestros ec6logos e
ingenieros, acostumbrados ya a naturali-
zar entornos alterados, lo pueden hacer
si disponen de los recursos necesarios.
Apuesto a que si. Los retos dificiles pero
vitales no se esquivan, se afrontan. Nos
va mucho en ello.

A dia de hoy, después de que se insi-
nuase la posibilidad de que consellers del
Govern asistieran a la manifestacién con-
tra la ampliacion y que la ministra de las
infraestructuras anunciase la ruptura de
negociaciones, todo pende de un hilo. Pe-
ro quedan 20 dias, muchos, para conti-
nuar negociando. Que la historia no diga
que unos se han intimidado ante la CUP y
Comuns y que los otros han preferido aho-
rrarse la discrepancia interna con Pode-
mos. Si los gobiernos son tan débiles que
las agendas de CUP, Comuns y Podemos
consiguen imponerse me temo que la
puertaesta abierta parael retorno del PP.
Al tiempo.

Andreu Mas-Colell es catedrético de la UPF y
de la Barcelona School of Economics (BSE) y
presidente del Barcelona Institute of Science
and Technology (BIST).
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